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Svaki ucesnik dobija na poklon biciklisticku mapu Beograda, majicu ili bidon.

NAPOMENA: U voznji u€estvujete na sopstvenom biciklu. UZivajte u vozZnji!
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UNDP Srbija u saradnji sa Ministarstvom Zivotne sredine, rudarstva i prostornog planiranja,
Direkcijom za gradevinsko zemljiste i izgradnju Beograda i Sekretarijatom za saobracaj
sprovodi projekat ,Podrska odrzivom saobracaju u gradu Beogradu”. Projekat je iniciran
2010, a trajate do maja 2014. godine, pod pokroviteljstvom GEF (Global Environment
Facility) fonda. Ukupni cilj projekta je smanjenje metropolitenskih emisija u Beogradu
kroz unapredivanje javnog saobracaja, pospesivanje upotrebe bicikala u saobracaju i
obezbedivanje strateskog okvira za odrZivi razvoj gradskog saobracaja u Beogradu.

Krajem 2011. zapoceta je kampanja javnog informisanja ,Vozimo bicikl u Beogradu”, ¢iji je
cilj motivisanje Beogradana na upotrebu bicikla kao prevoznog sredstva, uz poboljsanje
uslova, najvise u domenu bezbednosti biciklista u saobracaju. Na pocetku kampanje, obav-
ljena je anketa nad 900 ispitanika sa cele teritorije Beograda o navikama i moguénostima za
voZnju bicikla. Neki od podataka dobijeni kroz ovo istraZivanje su:

6 - 8% gradana iznad 14 godina svakodnevno saobraca nemotorizovanim
sredstvima (peske, biciklom).

15% studenata (od 14 do 27 godina) koristi bicikl kao prevozno sredstvo.

78% studenata svakodnevno vozi bicikl.

54% gradana iznad 14 godina smatraju da je osnovna prednost voznje bicikla,

kao prevoznog sredstva, zastita Zivotne sredine i sniZzavanje emisije Stetnih gasova.
VoZnja bicikla je najcesdi vid rekreativnog bavljenja sportom medu srednjoskolcima,
kako muskog, tako i Zenskog pola.

Postoji trend poboljsanja bezbednosti biciklista u saobradaju

(u toku cele 2011. je zabeleZen jedan nastradali biciklista).

Evo nekoliko ¢injenica iz drugih sredina koje brojevima i procentima govore zasto je
korisno podrzati bicikl kao prevozno sredstvo:

Bicikli su mala, lagana i ¢ista prevozna sredstva, laka za voznju i parkiranje.
Jedna biciklisticka staza u Sirini od 2 metra moZe u toku jednog sata da opsluZi
2000 biciklista, $to bi jedna saobracajna ulica Sirine 3,5m mogla da ucini za ceo dan.
U zonama usporenog saobracaja (gde je brzina ograni¢ena na 30km/h), ulice za
motorizovani saobracaj ujedno predstavljaju i biciklisticke staze.

Biciklisticke voZnje do 7 km su veoma lako podnosljive, a ako se koristi pedelec
(bicikl koji ima bateriju ili generiSe energiju) ove distance rastu i do 15 km.
To govori da bicikliranje moZe da pokrije znacajan deo dnevnih putovanja u
gradovima. Istrazivanja pokazuju da vecina relacija koje stanovnici urbanih

Bicikliraj

www.biciklirajpbeogradom.com

sredina prelaze ne prevazilazi 5 km. 80% Parizana u toku nedelje nikada ne putuje
viSe od 20 km od njihovog mesta stanovanja.

Brzina voZnje bicikla za kraée distance je uporediva sa brzinom gradskog javnog
prevoza. Za razdaljinu od okvirno 5 km, imajudi u vidu sve vremenske aspekte voZnje
gradskim prevozom, brze ¢ete predi istu razdaljinu biciklom.

Bicikliranje ima slede¢e premostive prepreke: vremenske uslove, konfiguraciju
terena, rizik od krade, limitirane moguc¢nosti prevozenja dece. Sa neznatnim
troSkom ove se prepreke mogu prebroditi kupovinom adekvatne opreme za bicikl
i odecu. Svakako, problem krade ostaje, i to je nesto ¢ime bi trebala da se bavi
gradska vlast.

Izgradnja prostora za parkiranje bicikala koSta 5% od ukupne vrednosti
jednog prosecnog automobila.

57% stanovnika Amsterdama svakodnevno vozi bicikl.

Podrzavanje biciklizma ¢ini grad bezbednijim i Zivljim. U Kopenhagenu smatraju
da se razvoj grada mora odvijati u smeru humane dimenzije. Sve cesce i vise
gradani zahtevaju da u svom okruzenju imaju mirniji i Cistiji saobracdaj (sa manje
automobila), a cene zemljista i imovine u ovakvim sredinama vrtoglavo rastu.
Energijom i resursima potrebnim za proizvodnju samo jednog automobila moguce
je proizvesti 100 bicikala.

2/3 svih voznji automobilom u gradskim uslovima pokrivaju razdaljine ispod 5km,
Sto je razdaljina koja se lako prelazi i biciklom.

Na jedno automobilsko parking mesto moguce je parkirati do 10 bicikala.

Dokazano je da voznja bicikla povoljno uti¢e na zdravlje i kondiciju jer redovna
upotreba bicikla:

Poboljsava plu¢ne i respiratorne funkcije.
PoboljSava balans Secera i masti u krvotoku.
Sprecava gojaznost.

Ojacava kardiovaskularni sistem.

Redukuje proizvodnju hormona stresa.
Oslobada endorfin $to poboljSava raspolozZenje.
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